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Abstract of DE1 9547727 
The lock has a locking catch driven by a servo 
drive comprising an electric motor (1 .7) and a 
reduction gearing. The locking catch is further 
connected to a standby drive, independent of the 
electric supply, to enable the door to be opened 
manually if the electric supply fails, or following 
an accident. The failsafe drive can be pneumatic 
using stored pneumatic pressure, or pressure 
generated by a membrane. The failsafe drive can 
also be provided by a pyrolytic charge. 
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@ Einrichtung zum Entriegeln von Turen 

(§) Aucgehend von einer Einrichtung cum Entriegeln von 
Turen eines Kraftfahrzeuges bel elnem Stdrfall wird die 
Aufgabe, eine Einrichtung zum Entriegeln beretauateiten, 
die In elnem Storfall, Inabeaondere bei elnem Unfed des 
Kraftfahrzeuges, zuverlessig und eicher offnet brw. slch 
slcher dffnen I38t und naoh dem Storfall ohne eJektrfcche 
Stromveraorgung auskommt geloat durch elne nach einem 
Stdrfall unabhSnglg von etner Stromversorgung betrelbbare 
Stelleinrichtung, die die Tur entriegelt 
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Beschreibung Stelleinrichtung handelt Diese Steileinrichtungen wir- 

ken direkt oder untersetzt (beispielsweise mittels eines 
Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum En trie- Getriebes) und gegebenenfalls unter Zwischenschal- 
geln von TOren eines Kraftfahrzeuges bei einem Stdr- tung einer Kupplung zur Vermeidung von Uberlast auf 
fall 5 die Sperrklinke zur Freigabe der Drehfalle oder ent- 

Eine solche Einrichtung (SchloB) zum Entriegeln von sprechender Ausgestaltungen. 
TOren eines Kraftfahrzeuges bei einem StdrfaU ist aus Die nach einem StdrfaH unabhangig von einer Strom- 
der europaischen Patentanmeldung EP 0 589 158 Al versorgung betreibbare Stelleinrichtung, die die Dreb- 
bekannt Neben der beschriebenen Betatigung des faile entriegelt und damit die TQr gedffnet werden kann, 
Schlosses Qber aktivgesetzte Schalter, die die Betati- io hat den Vorteil, da0 die TQr auch dann wirksam gedffnet 
gung eines TQrgriffes erfassen und einen Stellantrieb werden kann (beispielsweise von Hilfspersonen nach 
einschalten, der die Sperrklinke von einer die Drehfalle einem UnfaliX wenn die gesamte elektrische Stromver- 
arretierenden Verriegelungsstellung in eine die Drehfal- sorgung durch den Unfall ausgefallen ist Dadurch kdn- 
le freigebende OffnungssteUung bewegt sind MaBnah- nen schnell RettungsmaBnahmen ergriffen werden und 
men fur einen StdrfaU getroffen worden. Ein Stellglied 15 Hilfestellung geleistet werden, da die TOr ohne HUfs- 
des Antriebes kann beispielsweise von einem Crash- werkzeuge gedffnet werden kann, da der Einsatz von 
Sensor oder im StdrfaU von einem den StdrfaU erfassen- Hilfswerkzeugen zeitaufwendig und far die Insassen des 
den Sensor so versteUt werden, dafi ein Koppelelement Fahrzeuges unter Umstanden gefahriich sein kann. 
oder der Stellantrieb in eine WirksteUung gelangt, in der In WeiterbUdung der Erfindung ist bei einer mit ei- 
Obertragungselemente durch Betatigung eines Turgrif- 20 nem SchlieBkeU oder dergleichen zusammenwirkenden 
fes ein Entriegeln der Sperrklinke ermdgtfchen. Dies hat von einer Sperrklinke in einer VerriegelungssteUung ar- 
aber den NachteU, dafi der Stellantrieb sowohl fur den retierbaren DrehfaUe, wobei bei Betatigung der Spcrr- 
Normalfall ah auch fflr den StdrfaU herangezogen wird, kUnke die DrehfaUe zumindest in eine OffnungssteUung 
weshalb dieser im StdrfaU nicht zuverlassig arbeitet bring bar ist, die Sperrklinke von einer SteUbewegung 
SteUt der Crash-Sensor eine vorgegebene Fahrzeugver- 25 der SteUeinrichtung direkt oder indirekt von der Verrie- 
zdgerung fest, werden die MUcroschalter aktivgesetzt, gelungsstellung in die OffnungssteUung bring bar. Dies 
so dafi das SchloB nach wie vor nach Betatigung eines hat den VorteO, dafi die erfindungsgem&fie SteUeinrich- 
Tflrgriffes betatigt werden kann. FaUt jedoch die Strom- tung unabhangig von der elektrisch betriebenen SteU- 
versorgung aus oder ist die zentrale Karosserieelektro- einrichtung wirkt 

nik defekt, fallt auch die elektrische Betatigung des 30 In WeiterbUdung der Erfindung ist die Stelleinrich- 
Schlosses aus. Dann ist es aber auch durch entsprechen- tung erne pneumatische SteUeinrichtung, die ein SteU- 
de Ansteuerung des SteUantriebs nicht mehr mdglich, element aufweist, das im StdrfaU mit der Sperrklinke in 
dafi ein Schwenkhebel in eine WirksteUung schwenkt, in Wirkverbindung bring bar ist und die Sperrklinke direkt 
der der Tflrgriff Qber einen Seilzug und den Schwenkhe- betatigt Der Einsatz der pneumatischen Stelleinrich- 
bel die Sperrldinke mechanisch in ihre Entriegelungs- 35 tung hat den VorteU, daB diese unabhangig von einer 
stellung verlagert Daher lafit sich das SchloB weder Stromversorgung arbeitet, wobei durch die direkte Ein- 
elektrisch noch mechanisch dffnen, was unter Sicher- wirkung auf die Sperrldinke sichergestellt ist, dafi auch 
heitsaspektenhdchstunzufriedenstellendist eine sofortige und umgehende Betatigung der Sperr- 

Das Zuschalten einer zusatzHchen Batterie erfordert klinke erfolgt was dann von VorteU ist, dafi fflr den Fall, 
eine Auswerte- und Schaltlogik, die selber fehleranfalUg 40 daB sonstige Elemente, die auf die Sperrklinke wirken, 
und — wie auch die zusatzliche Batterie — kosteninten- durch den AusfaU der Stromversorgung gesperrt sein 
siv ist kdnnten. 

Ein an sich bekanntes mechanisch arbeitendes SchloB In WeiterbUdung der Erfindung ist die SteHeinrich- 
weist keinen elektrisch betreibbaren SteUantrieb auf, so tung eine pneumatische SteUeinrichtung, die ein Stell- 
dafi hier keine Mafinahmen zum Betatigen des Schlos- 45 element aufweist, das im StdrfaU eine Obertragungsein- 
ses in einem StdrfaU vorgesehen sind richtung mit der Sperrklinke in Wirkverbindung bringt 

Der Erfindung Uegt daher die Aufgabe zugrunde, eine uber die die Sperrklinke indirekt manueU betatigbar Ist 
Einrichtung zum Entriegeln von Turen eines Kraftfahr- Dies hat den VorteU, daB bet einem rein elektromoto 
zeuges bereitzusteUen, die in einem StdrfaU, insbesonde- risch betriebenen SchloB eine mechanische Redundanz 
re bei einem Unfall des Kraftfahrzeuges, zuverlassig 50 hersteUbar ist, so dafi die Sperrklinke beispielsweise 
und sicher offnet bzw. sich sicher dffnen laBt und nach durch einen Turinnengriff oder durch einen TQrauBen- 
dem StdrfaU ohne elektrische Stromversorgung aus- griff betatigt und somit die TQr gedffnet werden kann. 
kommt In WeiterbUdung der Erfindung weist die pneuraati- 

Diese Aufgabe ist durch die kennzeichnenden Merk- sche SteUeinrichtung ein Gehause auf, wobei in dem 
male des Patentanspruches 1 geldst 55 Gehause eine gegen ein Volumen in dem Gehause vor- 

Zunachst ist darauf hinzuweisen, daB unter dem Be- gespannt und mit dem Stellelement verbundene Mem- 
griff "elektrisches Entriegeln w (Offnen) zu verstehen ist, bran angeordnet ist Damit ist ein AusfOhrungsbeispiel 
dafi der Entriegelungsvorgang (Offnungsvorgang) von fur die pneumatische SteUeinrichtung gegeben, wobei 
einem elektrischen Impuls ausgeldst wird. Der Impuls aufgrundder DimensionierungdesGehauses.derMem- 
kann beispielsweise durch das Schlieflen eines Schalters 60 bran und/oder des Volumens ein Ausldsedruck einsteU- 
oder auch durch das Berilhren eines sensitiven Sensors bar ist, bei dem das SteUelement bewegt wird. 
oder in sonstiger Weise (z, B. Qber eine Fernsteuerung) In WeiterbUdung der Erfindung ist die SteUbewegung 
erzeugt werden. Dieser Impuls wird dann, gegebenen- der SteUeinrichtung von einem uberdruck, der insbe- 
falls unter BerQcksichtigung weiterer Parameter wie sondere von einem gezflndeten pyrotechnischen Gasge- 
z. B. eingeschalteter Kindersicherung, in SteUbefehle 65 nerator erzeugt wurde, ausldsbar. Damit macht man 
umgesetzt, wobei die SteUbefehle eine Stelleinrichtung sich den Umstand zunutze, dafi der Oberdruck, der von 
ansteuern, bei der es sich um eine hydraulische, pneuma- der Explosion eines Airbags oder eines Gurtstraf fersy- 
rische, elektromagnetische oder elektromotorische stemes ausgeldst wird, die SteUbewegung der SteUein- 
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richtung ausiflst, so daB entweder nach der Explosion Ausfflhrungsbeispiele der erfindungsgemaBen Ein- 

die Tflr automatisch gedffnet wird oder indirekt von richtung sowie weitere Ausgestaltungen sind im foigen- 

dem Tiirinnengriff oder dem TOrauBengriff geOffnet denbeschriebenundanhandderFigureneriautert 

werdcn kann. Es zeigcn: 

In Weiterbadung der Erfindung wcist die Stelleinrich- 5 Fig. 1 a: tm SchloB in seiner Arretierstellung, 

tung einen zflndbaren pyrotechnischen Gasgenerator Fig. lb: ein SchloB in seiner Off nungsstellung, 

auf, der bei einem erfaBten StOrfalJ die Stellbewegung Fig. 2: eine Steuereinrichtung, 

der Stelleinrichtung auslOst Dies hat den Vorteil, daB Fig. 3: ein SchloB mil einer pneumatiscben Stellein- 

kurz nach dem Zeitpunkt, zu dem eine ttberraaBige Ver- richtung, 

zdgerung (Crash) des Fahrzeuges festgestellt werden 10 Fig. 4: eine weitere Ausgestaltung einer erfindungs- 

kann, noch genflgend elektrische Energie zur Verf ttgung gemaBen Einrichtung, 

stent, so daB die Stelleinrichtung selbst einen zflndbaren Fig. 5: einen Querschnitt durch das SchloB. 

pyrotechnischen Gasgenerator aufweist, der dann von Ein in Fig. 1 gezeigtes SchloB 1 weist eine Drehfaile 

einem elektrischen Signal ausgeldst wird, so daB da- 1.1 auf, die gegen eine Drehfallenfeder 12 wirkt Die 
durch eine Stellbewegung erm&glicht wird, die direkt 15 Drehfaile 1.1 wird in dieser Figur von einer Sperrklinke 

oder indirekt auf die Sperrklinke wirkt 1-3, die gegen eine Sperrklinkenfeder 1.4 wirkt, in der 

In Weiterbildung der Erfindung weist die Stelleinrich- gezeigten Arretierstellung gehalten. Die U-fdrmig aus- 

tung zurnindest eine Einrichtung, insbesondere einen gestaltete Drehfaile 1.1 umschlieBt mit ihren beiden 

elektromechanisch arbeitenden Sensor, zur Erfassung Schenkeln einen SchlieBkeil 1^ und halt somit beispieis- 
des Stdrfalles auf, die in Abhangigkeit des erfaBten Star- 20 webemannchbekannterWeiseemeKraftfahrzeugtOr 

falles direkt oder zeitlich verz6gert ein Signal, insbeson- in ihrer SchlieBstellung. Die vorangegangenen Kompo- 

dere zur Zttndung des pyrotechnischen Gasgenerators, nenten sowie die nodi folgenden Komponenten sind auf 

abgibt, mit dem die Bewegung des Stellelementes aus- einem SchloBblech 1.6 montiert, wobei dieses SchloB- 

geiSst wird Dadurch wird die Tatsache ausgenutzt, daB blecfa 1.6 auch ein Gehause darsteUen kann, das bei- 
nach einem Unfall nicht sofort die gesamte Stromver- 25 spielsweise innerhalb der Kraftfahrzeugtflr leicht, ein- 

sorgung zusammenbricht, sondern fQr eine kurze Zeit fach und platzsparend montierbar ist 

noch eine ausreichende Stromversorgung zur Verf 0- Die SteUeinricbtung ist als Eiektroraotor 1.7 ausgebil- 

gung stent, wodurch die Einrichtung bzw. der Sensor det, auf dessen Abtriebswelle ein Ritzel 1.8 angeordnet 

vor Erfassung des Storfalles (insbesondere ein VerzCge- ist, das ein Zahnsegment kfimmen kann, das dann auf die 
rungssensor) betrieben werden kann, der dann direkt 30 Sperrklinke 13 wirkt In Fig. la ist dagegen gezeigt, daB 

oder zeitlich verzdgert ein Signal insbesondere zur ZOn- ein auf die Sperrklinke 13 wirkendes Zahnsegment 1.9 

dung des pyrotechnischen Gasgenerators abgibt, die ei- Qber ein Zahnsegment 1.10 verbunden ist Dabei kfimmt 

ne Bewegung des Stellelementes auslost, die wiederum das Ritzel 1.8 ein groBes Zahnrad des Zahrisegmentes 

direkt auf die Sperrklinke oder indirekt auf die Obertra- 1.10, wobei das Zahnsegment 1.10 auf der gleichen Wei- 
gungseinrichtung wirkt fiber die dann die Sperrklinke 35 le ein kleineres Zahnrad aufweist, das mit dem Zahnseg- 

manueil betatigbar ist ment 1.9 kammt Auf diese Art und Weise wird die 

Die Einrichtung zur Erfassung des StMalles bzw. der bidirektionale Bewegung des Elektromotors 1.7 umge- 

Sensor konnen in einer Steuereinrichtung. die beispieis- wandeh und untersetzt, urn die Sperrklinke 1.3 zu beta- 

weise im Innenraum eines Kraftfahrzeuges angeordnet tigen. Zur Stellungserfassung der Drehfaile 1.1 ist ein 
ist, integriert sein. Bei dem StOrfall kann es sich urn 40 Drehfallenschalter 1.11 vorgesehen, der von einem Vor- 

einen Unfall (Crash) des Fahrzeuges handem, wobei die sprung der Drehfaile 1.1 dann betatigt wird, wenn diese 

Einrichtung bzw. der Sensor eine ubermaBige Verzdge- ihre Offnungsstellung erreicht hat, wie dies in Fig. lb 

rung des Fahrzeuges feststellt Als weiteres oder alter- dargestelltist 

natives Kriterium fur einen StdrfaJI kann die Spannung Als weitere Bestandteile weist das SchloB 1 Anschlft- 
der Stromversorgung des Fahrzeuges herangezogen 45 ge 1.12 und 1.13 auf, die die Endstellungen des Zahnseg- 

werden, wobei dann ein Stdrfall festgestellt wird, wenn mentes 13 begreozen. Fur den Fall, daB beim Anschlag 

die Spannung unter einen vorgebbaren Grenzwert failt des Zahnsegmentes 1.9 an einen der AnschlOge 1.12 

oder ganzlich ausfaflt Dies kann beispielsweise durch oder 1.13 der Eiektroraotor 1.7 auch eingeschaltet ist, 

eine Selbstentladung der Batterie, durch ein Abklem- kann an einer geeigneten Stelle zwischen dem Elektro- 
men oder auch im Crashfall vorkommen. Wenn die Un- 50 motor 1J und dem Zahnsegment 1.9 eine Rutschkupp- 

terschreitung des Grenzwertes festgestellt wurde, kann lung vorgesehen werden, so daB eine Oberbelastung 

direkt oder zeitlich verzegert der Gasgenerator gezun- und eine damit verbundene Beschadigung oder Zerstd- 

det werden, wobei die ZOndung von einer Ersatzstrom- rung des Elektromotors 1.7 ausgeschlossen wird. 

quelle (beispielsweise Notbatterie in Form einer Lithi- Bei der in Fig. la gezeigten Ausfiihrungsform sind die 

umbatterie oder einem Goldkondensator) gezundet 55 Sperrklinke 13 und das Zahnsegment 1.9 unabhangig 

wird. Dies hat den Vorteil, daB for die Zfindung des urn einen Drehpunkt 1.14 drehbar, so daB dem Zahnseg- 

Gasgenerators ein wesentlich geringerer Energiebedarf . ment 1.9 ein Mitnehmer 1.15 zugeordnet ist, der bei 

zur VerfOgung gestellt werden muB als fflr die direkte Betatigung des Elektromotors 1.7 gegen einen Schenkel 

Ansteuerung eines Elektromotors. Als Bei spiel fQr eine der Sperrklinke 13 stdBt und diesen mitnimmt und so- 

ZQndbedingung fOr einen Gasgenerator sei hier er- 60 mit die Drehfaile 1.1 freigegeben wird Die Drehfaile 1.1 

wahnt, daB ein Strom von ca. 800 mA fQr 2 ms zur Verftl- bewegt sich nach ihrer Freigabe automatisch in die Off- 

gung gestellt werden muB, wahrend fOr die Betatigung nungsstellung, da zwischen zwei Anschiagen 1.16 und 

eines Elektromotors eine Stromaufnahme von 4 A (je 1.17 die Drehfallenfeder L2 angeordnet ist In gleicher 

Elektromotor) wahrend einer Zeitdauer von ca, 300 ms Weise ist die Sperrklinke 13 von der Sperrklinkenfeder 

erforderlich ist Damit ist die Betatigung der Sperrklin- 65 1*4 federbelastet, wobei sich die Sperrklinkenfeder ei- 

ke mittels Gasgenerator mit einem urn Zehnerpotenzen nerseits an dem Hebel der Sperrklinke 13 und anderer- 

geringeren Energieaufwand verbunden als die direkte seits an einem Anschlag 1.18 abstOtzt Damit wird bei 

Betatigung der Stelleinrichtung (Elektromotor). Betatigung der Sperrklinke 13 die Drehfaile 1.1 direkt 
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freigegeberLWdterhin weist die Drehfaiie 1.1 einen Ab- Elektromotor 1J so lange eingeschaltet wird, bis die 
satz 1.19 auf, in den die Sperrklinke 13 zunachst einra- Drehfaiie Lf von der Sperrklinke 13 (bzw. bis die 

sten kann, aber nicht muB und dann nach weiterer Be- Sperrklinke 13 an den Absatz 13 stdBt, was von einem 

wegung durch den Elektromotor 1.7 die Drehfaiie 1.1 in weiteren Sensor erkennbar sein kann) in ihre Offnungs- 
ihreinFlg. IbgezeigteOffnungsstellungfreigibtwomit 5 stellung freigegeben wird Hat die Drehfaiie 1.1 ihre 

eine zweihubige Aushubstellung 1.20 der Kraftfahr- OffnungssteUung erreicht, wird dies von dem Sensor 

zeugtur errndglicht wird 10.6 (Drehfallenschalter 1.11) erkannt und die Steuer- 

Fig.2 zeigt eine Steuereinrichtung 10, mit der die einricbtung 10 3 abgeschaltet In vorteilhafter Weise er- 

Steuerung des Elektromotores 1.7 in Abhingigkeit von foigt nach der Erkennung der OffnungssteUung eine 

Offnungs- bzw. SchlieBbefehlen erfolgt Der Steuerein- to Drehrichtungsumkehr des Elektromotores 1*7, so daB 

richtung 10 ist zumindest eine Handhabe 10.1 zugeord- sich das Zahnsegment in die in Fig. la gezeigte Position 

net, die einen Griff 10£ sowie einen Schalter 103 (beide zuruckbewegt und die Sperrklinke 13 von der Sperr- 

schematisch dargestellt) aufweist und beispielsweise je- klinkenfeder 1A gegen die Drehfaiie 1.1 gedrttekt wird, 

weils innen und auBen an einer KraftfahrzeugtQr ange- so daB dann, wenn die TQr geschlossen wird, das heiBt, 

ordnetsind Der Schalter 103 ist Ober eine Signalleitung 15 daB der SchlieBkeil 13 in die Drehfaiie 1.1 hineinge- 

10.4 mit der Steuereinrichtung 10 verbunden, wobei bei drttckt wird, die federbelastete Sperrklinke 13 die 

raehr als einer FahrzeugtQr auch mehrere Handhaben Drehfaiie 1.1 nach einem "Zuschnappen" in ihrer Aire* 

10.1 vorhanden sein konnen. Weiterhin ist die Steuer- tiersteliung halt Alternativ dazu ist es denkbar, daB 

einrichtung 10 mit einer Stelleinrichtung 103 (insbeson- auch ein Sensor zur Stellungserfassung des SchlieBkei- 

dere dem Elektromotor 1.7) verbunden, wobei die 20 les 13 vorgesehen wird, so daB dann, wenn dieser eine 

Steuereinrichtung 10 Ober einen Sensor 10.6 (Drehfal- im wesentlichen wie in Fig. 1 a gezeigte Position erreicht 

lenschalter 1.11) Informationen Qber die Stellung der hat, die Sperrklinke 13 flber die Zahnsegmente 13 und 

Drehfaiie 1.1 erhalt Weiterhin ist der Steuereinrichtung 1.10 in die Arretierstellung bewegt wird Zu diesem 

10 eine Eingabe einrichtung 10.7 (beispielsweise ein Zweck w&re bei der gezeigten Ausgestalttug die Sperr- 

Schalter zur Akuvierung bzw. Deaktivierung einer Kin- 25 klinke 13 mit dem Zahnsegment 13 f est zu verbinden. 

dersicherung) sowie einer Empfangseinrichtung 10.8 zu- Das in Fig. 3 gezeigte Ausfflhrungsbeispiet basiert auf 

geordnet, wobei Ober einen Sender 10.9 an die Emp- der konstruktiven Ausfuhrung, die in der Fig. 1 gezeigt 

fangseinrichtung 10.8 Offnungs- bzw. SchlieBbefehle ist, wobei hinsichtlich des Unterseuungsgetriebes Ab- 

ubertragbar sind. Weiterhin sind der Steuereinrichtung wandlungen durchaus mdglich sind Heben den Kompo* 

10 eine Stromversorgung 10.10, eine Anzeigeeinrich- 30 nenten, die in Fig. 1 gezeigt sind weist das SchloB 1 

tung 10.1 1 (zur Statusanzeige) sowie eine weitere Einga- darflber hinaus die im folgenden beschriebenen Kompo- 

beeinrichtung 10.12 (fQr besondere Funktionsweisen, nenten bzw. Abwandiungen auf. Die Sperrklinke 13 ist 

wie dies noch eriautert wird) zugeordnet Erganzend mit einem Hebelarm 1J22 versehen, der mit einem In- 

kann die Steuereinrichtung 10 mit einer Schnittstelle nenhebel 3 in Wirkverfoindung bring bar ist Ein 

10.13 versehen sein, aber die bestimmte Funktionen 35 Bowdenzug X4 weist eine gegen eine Feder 33 beweg- 
vorgebbar sind Qber die weitere Informationen Qber bare Seele 3S auf, die beispielsweise mit einem TQrau- 
den Status des Kraftfahrzeuges an die Steuereinrich- Bengriff in Verbindung steht Die Bewegungdes Innen- 
tung 10 Qbennitteibar sind Vorzugsweise in der Steuer- hebels 3 ist mittels eines Innenhebelschalters 3.7 
einrichtung 10 integriert sind eine Notstromversorgung (Fig. 3b) erfaBbar. Mit der Bezugsziffer 33 ist die Bewe- 

10.14 und eine Spannungsflberwachung 10.15, die bei- 40 gungsrichtung des Innenhebels 3 gekennzeichnet In 
spielsweise an die Notstromversorgung 10.14 bei Unter- Fig. 3a ist eine entkoppelte Stellung (eine Diebstahlsi- 
schrertung einer vorgebbaren Spannungsschwelle akti- cherungsstellung) gezeigt, bei der der Innenhebel 3 au- 
viert Die beiden Komponenten 10.14 und 10.15 kGnnen Ber Eingriff zu dem Hebelarm 1.22 steht Sorait kann die 
vorhanden sein, mflssen es aber nicht Mit der Bezugs- . Sperrklinke 13 weder durch eine Bewegung des Innen- 
ziffer 10.16 ist eine Ein- und Ausgabesteuerung sowie 45 hebels 3 noch durch eine elektromotorische Bewegung 
eine Steuerungs- und Speicherlogik zusammengefaBt erfolgen. Das SchloB 1 weist weiterhin eine pneumati- 
mit der beispielsweise in einem Programrn abgelegt die sche Stelleinrichtung 4 auf, die aus einem Gehfluse 4.1 
Funktionen der Steuereinrichtung 10 ausgeffihrt wer- besteht, in dem ein Volumen 43 mit einer Membran 43 
den. gegenQber der umgebenden Atmosphfire abgedichtet 

Die Steuereinrichtung 10 arbeitet wie folgt: 50 ist An der Membran 43 ist ein Stempel 4.4 angeordnet, 

Zunachst sei angenommen, daB der Schalter 103 (und der flber ein Anlagetell 3.14 des Innenhebels 3 diesen 

gegebenenfalls auch die weiteren Schalter) deaktiviert auf Distanz zu dem Hebelarm 1.22 halt Weiterhin weist 

sind, so daB eine Betatigung der Handhabe 10.1 keine die pneumadsche Stelleinrichtung 4 eine DruckOffhung 

Bewegung der Stelleinrichtung 103 ausldst Das heiBt, 43 auf, die mit einem DruckanschluB 4.6 versehen ist 

daB die KraftfahrzeugtQren verschlossen sind und somit 55 (Fig. 3b), die in einen Bereich reicht, in der der Explo- 

eine Diebstahlsicherung eingeJegt ist Wird von dem sionsdruck des Airbags oder des Gurtstraffers wirksam 

Fahrer beispielsweise des Kraftfahrzeuges das Offnen erfaflt wird 

zumindest einer TQr oder eine Betfitigung des gesamten In Fig. 3b ist die OffnungssteUung des Schlosses 1 

Zentralverriegelungssystemes gewflnscht, betatigt die- gezeigt die sich im Normalfall fiber die elektromotori- 

ser den Sender 10.9 oder beispielsweise auch die weitere #> sche Bewegung des Elektromotors 1.7 bewirken l&Bt 

Eingabeeinrichtung 10.12, wobei diese derart ausgestal- In Fig. 3c ist fur das SchloB 1 der Stdrfall dargestellt, 

tet ist, daB sie nur unter bestimmten Bedingungen, die bei dem durch den Explosionsdruck des Airbags oder 

beispielsweise der Fahrer kennt, betatigt werden kann. des Gurtstraffers das Volumen 4J2 zusammengedrfldct 

Dies kann beispielsweise die Eingabe eines Zahlencodes wurde, so daB die Membran 43 umgeklappt ist und den 

sein. Nach dieser Eingabe bzw. Betatigung des Senders 65 Stempel 4.4 derart bewegt hat, daB der Vorsprung des 

103 wird der Schalter bzw. die Schalter 103 aktivge- Innenhebels 3 in Wirkverbindung mit dem Hebelarm 

schaltet, so daB dann nach Betatigung des Griff es 10.2 1.22 gebracht ist FQr diesen Stdrfall kann die Sperrklin- 

die Stelleinrichtung 103 betatigt wird, das heiBt, daB der ke 1.22 durch Ziehen am TQrinnengriff (und damit ein 
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Verschieben der KuJisse 3,13 durch die Seele 3.6) aus 
ihrcr Arretierstellung in die Offnungsstellung gebracht 
werden, so daB sich die TQr dff nen la£t Gleicbes gilt fUr 
den Fall, daB ein Bowdenzug 3.10 vorhanden ist, der 
ebenfalls eine Feder 3.11 und eine Seele 3.12 aufweist 5 
wobei die Seele 3.12 mit dem TQrauBengriff in Verbin- 
dungsteht 

So ist in Fig. 3d gezeigt, daB sich die TUr dffnen ISBt 
wenn der TQrauBengriff betatigt wird und in Fig. 3e 
gezeigt daB sich die TQr dffnen UBt, wenn der TQrinnen- 10 
griff betatigt wird. 

In Fig. 4 ist ein weiteres AusfQhrungsbeispiel gezeigt, 
wobei urn den Drehpunkt 1.14 ein weiterer Schwenkhe- 
bel 1.27 mit einem Zahnsegment i J2S angeordnet ist, der 
einen Arm 1.29 aufweist Zur Begrenzung der Bewe- 15 
gung des Armes 1.29 sind Anschlfige 130 und 131 vor- 
gesehen. Mit der Bezugszif fer 4.7 sind Mittel bezeichnet, 
die den erfaBten Explosionsdruck des Airbags oder des 
Gurtstraffers in eine Drehbewegung umsetzen oder von 
dem Explosionsdruck eine Drehbewegung ausgeldst 20 
wird (gegebenenfalls handelt es sich bei den Mittein 4.7 
ebenfalls um einen Elektromotor oder auch urn einen 
Drucfcspeicher), wobei diese Drehbewegung von einem 
Ritzel 1.26 Qber das Zahnsegment 1.28 derart in eine 
Bewegung umgesetzt wird, daB das Zahnsegment 1.28 25 
verschwenkt wird und den Innenhebel 3 in Richtung des 
Hebelarraes 1.22 der Sperrklinke 13 schwenkt, so daB 
Qber die Betatigung des- Innenhebels 3 ein Offnen des 
Schlosses 1 bzw. der Tur ermdglicht wird 

Fig. 4a zeigt die Diebstahlsicherungsstellung des 30 
Schlosses 1, bei der weder eine Betatigung des EJektro- 
motors 1.7 noch der Mittel 4.7 bzw. des Innenhebels 3 
(der entkoppelt und damit wirkungslos ist) mdglich ist, 
so daB die TQr nicht gedffnet werden kann. Fig. 4b zeigt 
einen Stdrfall, bei dem der Innenhebel 3 in Wirkverbin- 35 
dung mit dem Hebelarm 1.22 gebracht ist Durch Betati- 
gung des TQrauBengriffes (Fig. 4c) oder des Tunnnen- 
griffes (Fig.4d), was beides unabh&ngig voneinander 
oder gemeinsam Qber die Kulisse 3.13 erfolgen kann, 
kann die TQr gedffnet werden. Fig. 4e zeigt den Fall, daB 40 
zwar aufgrund des ausgelosten Airbags oder des Gurt- 
straffers der Innenhebel 3 eingeschwenkt ist, jedoch 
noch ausreichend elektrische Energie zur VerfQgung 
steht und/oder die Steuereinrichtung 10 noch funktions- 
tQchtig ist, so daB eine Betatigung des Eiektromotors 1.7 45 
noch mdglich ist 

Die Fig. 5 zeigt einen Querschnitt des Schlosses 1 
entlangder in Fig. la gezeigten gestrichelten Linie. 

Es sei noch darauf hingewiesen, daB sich das beschrie- 
bene SchloB allgemein bei TQren, Heckklappen, Hand- 50 
schuhfftchern, TankverschluBklappen und dergleichen 
bei Fahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen, ein- 
setzen laBt 

PatentansprQche 55 

1. Einrichtung zum EntriegehV von TQren eines 
Kraftfahrzeuges bei einem Stdrfall, gekennzeich- 
net durch eine nach einem Stdrfall unabhangig von 
einer Stromversorgung betreibbaren Stelleinrich- 60 
tung, die die Tur entriegelt 

2. Einrichtung zumindest mit einer mit einem 
SchlieBkeil (15) oder dergleichen zusammenwir- 
kenden und von einer Sperrklinke (1 J) in einer 
Verriegelungsstellung arretierbaren Drehfalle(l.l), 65 
wobei bei Betatigung der Sperrklinke (13) die 
Drehfalie (1.1) zumindest in eine Offnungsstellung 
bringbar ist, nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Sperrklinke (13) von einer Stell- 
bewegung der Stell einrichtung direkt oder indirekt 
von der Verriegelungsstellung in die Offnungsstel- 
lung ; bringbar ist 

3. Einrichtung nach Patentanspruch I oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Stelleinrichtung eine 
pneumatische Stelleinrichtung (4) ist, die ein Stell- 
element aufweist, das im Stdrfall mit der Sperrklin- 
ke (13) in Wirkverbindung bringbar ist und die 
Sperrklinke (13) direkt betatigt 

4. Einrichtung nach einem der PatentansprQche t 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Stelleinrich- 
tung eine pneumatische Stelleinrichtung (4) ist, die 
ein Stellelement aufweist, das im Stdrfall eine 
Obertragungseinrichtung mit der Sperrklinke (13) 
in Wirkverbindung bringt, Qber die die Sperrklinke 
(13) indirekt manuell betftigbar ist 

5. Einrichtung nach einem der PatentansprQche 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die pneumati- 
sche Stelleinrichtung (4) ein Geh&use (4.1) aufweist, 
wobei in dem Geh&use (4.1) eine gegen ein Voiu- 
men (4.2) in dem Gehiuse (4.1) vorgespannte und 
mit dem Stellelement verbundene Membran (43) 
angeordnet ist 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Pa- 
tentansprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stellbewegung der Stelleinrichtung von einem 
Oberdruck, der insbesondere von einem geztinde- 
ten pyrotechnischen Gasgenerator erzeugt wurde, 
ausldsbar ist 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Pa- 
tentansprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stelleinrichtung einen zQndbaren pyrotechnischen 
Gasgenerator aufweist, der bei einem erfaBten 
Stdrfall die Stellbewegung der Stelleinrichtung 
ausidst 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Pa- 
tentansprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stelleinrichtung zumindest eine Einrichtung, insbe- 
sondere einen elektromechanisch arbeitenden Sen- 
sor, zur Erfassung des Storfalles aufweist, die in 
AbhSngigkeit des erfaBten Storfalles direkt oder 
zeitlich verzdgert ein Signal, insbesondere zur ZQn- 
dung des pyrotechnischen Gasgenerators, abgibt, 
mit dem die Bewegung des Stellelementes ausge- 
ldst wird. 
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